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Sprawozdanie z wyjazdu stuzbowego w dniu 16.08.2004 do wylacznika
DCU400J_D02/04. w ZNTPR Wroclaw

1. Zgloszenie dotyczyto nadmiernie cz¢stego dziatania zabezpieczenia zwarciowego wytacznika i
niemoznosci skasowania blokady z kabiny maszynisty.

2. Wstepne ogledziny i rozmowa z przedstawicielem personelu technicznego Zaktadu
Taboru Przewozow Regionalnych upewnito nas w przekonaniu, ze przyczyny
zadzialan zwarciowych sa znane pracownikom ZNTPR 1 nie sg gtownym powodem

reklamacji. Glownie chodzi o trudnosci z odblokowaniem wyltacznika po zadziataniu
samoczynnym (zadziatanie dyskryminatora po przekroczeniu pradu nastawczego),

zwlaszcza w przypadku gdy stato si¢ to w trdjcztonie stowarzyszonym, zawierajagcym dwa
wylaczniki.

3. Ustalono, ze te wylgczenia wystepuja podczas przejazdu ,,na biegu" — przy zatgczonych
silnikach, przez tacznik sekcyjny tzw. ,, zabe” 1 w kierunku duzej zwyzki napiecia o np.: 1800 V
( wystepuje takie miejsce duzej zwyzki napiecia na trasie Wroctaw — Poznan).

Dzieje sie to najczesciej w jednostce stowarzyszonej jadacej jako druga i bez maszynisty. Nalezy
si¢ domysla¢, ze pierwszy zespot pantografow przejezdza tacznik sekcyjny na ,,luzie" a nastepnie
zanim caly zestaw przejedzie ,, zab¢” maszynista ponownie uruchamia ,,bieg" i drugi zespot
pantograféw ,.tapie zwyzke napiecia" powodujac przeptyw pradu przecigzenia powyzej 920 A
stanowiacy prog dyskryminatora pradu.

4. Nalezy stwierdzi¢, ze pracownicy techniczni ZNTPR s3a dobrze obeznani z

wylacznikami szybkimi poprzednich generacji tj. DCV i DCU(ABB) jednak fakt

niezbedno$ci opuszczania pantografow wiasciwego trojeztonu w celu odblokowania

ponownego zalgczenia wylgcznika stanowit zaskoczenie 1 spowodowat duze

utrudnienie w eksploatacji pociggow ztozonych z dwoch stowarzyszonych trojcztonéw EN57.

5. Zadnych dzialan przy wylaczniku nie prowadzono. Oméwiono sygnalizacje diodowa na froncie
sterownika MSW np.: jakie sygnaty sg konieczne do uzyskania gotowosci wytacznika, znaczenie
sygnalow optycznych faczacych sterownik MSW z interfejsem IWW jak:
LUP,LSP,LSG,LIO,LSZ,LKS,LSD w powigzaniu z uktadem wykonawczym wylacznika i jednostki.
Pracownicy techniczni i kierownictwo ZNTPR obecni podczas tego krotkiego oméwienia wyrazili
zadowolenie 1 o§wiadczyli Ze teraz beda w stanie przeprowadzi¢ instruktaz maszynistow w zakresie
radzenia sobie w przedmiotowej sytuacji odblokowywania jednostki w razie zadziatania
zwarciowego jednego z wytacznikéw w trdjczionie stowarzyszonym.

6. Naczelnik ZNTPR wnioskuje o wprowadzenie sygnalizacji stanu wylacznika w

jednostce stowarzyszonej tak aby maszynista byl §wiadomy jazdy na potowie

napedu. W miejscu dogodnym bedzie mogt woéwczas opuscic pantografy,

odblokowac 1 zataczy¢ wylacznik a tym samym uzyskac petne parametry napedu

zestawu trakcyjnego.



